itap GmbH = Marie-Curie-Str. 8 = 26129 Oldenburg

Gemeinde GrolRenkneten

Bauamt
zu Hd. Herrn Wedermann
Markt 1 Messstelle nach §29b BImSchG
26197 GrolRenkneten fiir Gerausche
Sitz
Unser Zeichen, unsere Nachricht vom Telefon, Name Datum itap GmbH
3543-st-ch 57061-18 26.02.2021 Marie-Curie-StraRe 8

.. 26129 Oldenburg
Christian Busse

busse@itap.de Amtsgericht Oldenburg
HRB: 12 06 97

o N Kontakt
Ergianzende schalltechnische Untersuchung zum Planverfahren des Be- relefon (0441) 570 61-0

bauungsplans Nr. 131 der Gemeinde GroRRenkneten Fax  (0441) 570 61-10
- Ermittlung der zukiinftigen Gerdiuschbelastung durch den dffentlichen Mail  info@itap.de
Strafienverkehr an der in der Nihe befindlichen Wohnbebauung -

Geschaftsfithrer

Dr. Michael A. Bellmann
Sehr geehrter Herr Wedermann,

Bankverbindung
in Ihrer Anfrage vom 21.01.2021 baten Sie um eine schalltechnische Untersu- Raiffeisenbank Oldenburg
chung zur Ermittlung der zukiinftigen Gerdauschbelastung durch den 6ffentlichen BBEgg:%% 0225 0080 0880 00
StralBenverkehr an der in der Nahe des o. g. Plangebiets befindlichen Wohnbe- sic: ceno peF1 012
bauung. Hierbei sollte der durch das Plangebiet resultierende Mehrverkehr ein-
bezogen werden. In dem Rahmen der Untersuchung wurde die Verkehrsgerausch- ;gme”ba”k AG
belastung fiir den Prognosehorizont 2035 somit mit und ohne Umsetzung des pe7o 2804 0046 0405 6552 00
Planvorhabens nach den Vorgaben der 16. BImSchV ermittelt und beurteilt. Im BI¢: COBA DEFF XXX
Anhang dieses Schreibens werden die Untersuchungsergebnisse und deren Beur-
teilung aufgefiihrt. USt.-ID.-Nr. DE 181 295 042
Fiir Fragen und Anmerkungen stehe ich Ihnen gerne zur Verfiigung.

Mit freundlichen Griifden

- W)
R !t N7 2% e
Christian Busse (B. Eng) ,‘%p\'\/ Dipl. Phys. H. Remmers

(Immissionsschutz) Massstelle n. § 20b BimSchG (Leiter der Messstelle nach §29b BImSchG)

Akkreditiertes Priiflaboratorium nach ISO/IEC 17025:
Ermittlung von Gerduschen und Erschiitterungen; Ldrm am Arbeitsplatz; ausgewahlte Verfahren zu Gerduschmessungen an Windenergieanlagen;
Unterwasserschall; Modul Immissionsschutz
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Anhang A: Untersuchte Immissionsorte

INSTITUT FUR Ti
AMGEWAND

Zur Beurteilung der Gerdauschbelastung durch den zukiinftig, mit und ohne Umsetzung des

Planvorhabens vorherrschenden o6ffentlichen StralRenverkehr wurden fiinf maRgebliche Im-

missionsorte festgelegt. In Tabelle 1 werden die Immissionsorte naher beschrieben. Abbil-

dung 1 sind die Lage der Orte sowie der Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 131 zu

entnehmen. Weiterhin zeigt Abbildung den Verlauf der PlanstraRe und K 242 - Sannumer

StrafSe relativ zum Plangebiet. Die Hohe der Immissionsorte betragt im 1. Obergeschoss

4,8 m liber der Gelinde-Oberkante.
Tabelle 1: Beschreibung der untersuchten Immissionsorte.
Immissionsort Adresse/Fassadenseite Aufpunkthohe Schutzanspruch
IP1 Sannumer StraRe 17, Westfassade
P2 Sannumer StrafSe 18, Westfassade
IP3 Sannumer StrafSe 20, Westfassade 1. 0G MI
IP 4.1 Sannumer StrafSe 22, Siidfassade
IP 4.2 Sannumer Strafle 22, Westfassade
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Abbildung 2: Lage der untersuchten Immissionsorte.
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Anhang B: Verkehrsdaten

Die in der Untersuchung zugrunde gelegten Verkehrsdaten wurden von der Firma WESSELS UND
GRUNFELD iibermittelt. Den Daten waren die prognostizierten Verkehrsstirken auf der K 242 -
Sannumer StrafSe ohne Umsetzung des Planvorhabens (siehe Tabelle 1) sowie die Mengen des
Zusatzverkehrs durch das Plangebiet (siehe Tabelle 2) fiir das Prognosejahr 2035 zu entnehmen.
Die Hochstgeschwindigkeit auf der K 242 - Sannumer StrafSe betragt 70 km/h. Fiir die Planstral3e
der wurde eine Geschwindigkeit von 50 km/h angenommen.

Tabelle 1: Unabhdngig von der Umsetzung des Planvorhabens prognostizierte
Verkehrsmengen fiir die K 242 - Sannumer Strafe (Quelle: WESSELS UND GRUNFELD).

Zeit Kfz Pkw Lkw >3,5t |Verteilung
00:00 - 24:00 3794 3718 76
Umrechnung > 2,8 t Faktor 1,0
00:00 - 24:00 3794 3718 76 100%| & =
06:00 - 22:00 3035 2974 61 80%| = <
22:00 - 06:00 759 744 15 20% N | 2
Mt 190 186 4 a =
Pt 97,89% 2,11%
Mn 95 93 2
Pn 97,89% 2,11%

Tabelle 2: Prognostizierter Zusatzverkehr durch das Plangebiet fiir das Prognosejahr 2035
(Quelle: WESSELS UND GRUNFELD).

Zeit Kfz Pkw Lkw >3,5t |Verteilung
00:00 - 24:00 409 320 89
Umrechnung > 2,8 t Faktor 1,0
00:00 - 24:00 409 320 89 100%| & =
06:00 - 22:00 327 256 71 80%| = <
22:00 - 06:00 82 64 18 20% N =
Mt 20 16 4 & z
Pt 80,00% 20,00%
Mn 10 8 2
Pn 80,00% 20,00%
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Anhang C: Verkehrsgerdauschprognose

Die Verkehrsgerauschprognose wurde fiir das Jahr 2035 nach den Vorgaben der 16. BImSchV
durchgefiihrt. Dabei wurde die zukiinftige Verkehrsgerduschbelastung

e durch die K 242 - Sannumer StrafSe ohne den Mehrverkehr durch das Planvorhaben

(nachfolgend: Szen0)
und

e durch die K 242 - Sannumer StrafSe mit dem Zusatzverkehr durch das Planvorhaben inkl.
der entsprechenden Planstral3e (nachfolgend Szen1)

an der betroffenen Wohnbebauung (siehe Anhang A) ermittelt. Bei dem Szenario ,Szen1” wurde
angenommen, dass der zusatzliche Verkehr durch das Plangebiet zu 2/3 in die nordliche und zu
1/3 in die siidliche Richtung auf der K 242 - Sannumer StrafSe abfliel3t bzw. von dort in das
Plangebiet einfliet. Die StraRen bzw. StralRenabschnitte wurden in dem Schallausbreitungs-
modell unter Beriicksichtigung der Verkehrsdaten in Anhang B als Linienschallquellen gemal}
der RLS-90 realisiert.

In Tabelle 3 werden die aus der Verkehrsgerduschbelastung der zwei Szenarien berechneten
Beurteilungspegel (gemaR 16. BImSchV auf ganze Dezibel aufgerundet) fiir den Tag- und Nacht-
zeitraum den fiir den Schutzanspruch eines Mischgebiets geltenden Immissionsgrenzwerten
(IGW) der 16. BImSchV gegeniibergestellt. Weiterhin wird die aus dem Planvorhaben zukiinftig
resultierende Erhohung der Beurteilungspegel und die Anzahl der Uberschreitungen der IGW in
den jeweiligen Zeitrdumen fiir beide Szenarien aufgefiihrt. Fiir das Szenario ,Szen1” wird zu-
satzlich der Teil-Beurteilungspegel (Immissionsbeitrag) des reinen Zusatzverkehrs durch das
Plangebiet angegeben. Dieser wurde nicht auf ganze Dezibel aufgerundet.

Tabelle 3: Gegeniiberstellung der fiir die Szenarien “Szen0” und Szen1” prognostizierten
Beurteilungspegel L,r und den Immissionsgrenzwerten (IGW) der 16. BImSchV. Weiterhin
wird die Erhdhung durch den Zusatzverkehr des Plangebiets sowie die Anzahl der
Uberschreitungen der IGW fiir jedes Szenario angegeben.

Tagzeitraum (06:00 bis 22:00 Uhr) Nachtzeitraum (22:00 bis 06:00 Uhr)
Mt IGW L, fiir L Teit,zus. - L. fir | Erhohung IGW L, fiir L Teilzus. - L. fiir | Erhohung
onsort | 1M dB(A) | SzenO |ungerundet| Szen1l |durch Zu-| indB(A) | SzenO |ungerundet| Szenl |durch Zu-
in dB(A) | in dB(A) |in dB(A) | satzver- in dB(A) | in dB(A) |in dB(A) | satzver-
kehr kehr
in dB in dB
IP1 64 57 48,2 58 1 54 54 45,2 55 1
IP 2 64 63 54,0 64 1 54 60 51,0 61 1
IP 3 64 63 54,2 64 1 54 60 51,3 61 1
IP 4.1 64 58 52,3 60 2 54 55 49,3 57 2
IP 4.2 64 59 52,5 60 1 54 56 49,6 57 1
Anzahl Anzahl
Uberschrei- 0 0 Uberschrei- 4 5
tungen tungen
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Der Tabelle 3 ist Folgendes zu entnehmen:

o Bei keinem der beiden Szenarien sind zukiinftig Uberschreitungen der Immissions-
grenzwerte innerhalb des Tagzeitraums zu erwarten. Der Immissionsbeitrag durch den
Zusatzverkehr liegt an den Immissionsorten IP 1 bis 3 und IP 4.2 mehr als 6 dB unter-
halb des Beurteilungspegels, der unabhdngig von dem Planvorhaben durch den auf der
K 242 - Sannumer StrafSe zu erwartenden Verkehr resultiert. An dem Immissionsort
IP 4.1 betrdgt die Differenz 5,7 dB. Demnach ist der Immissionsbeitrag des Zusatzver-
kehrs durch das Planvorhabens als geringfiigig einzustufen (vgl. Tabelle 3: L, von Szen0
und Ly reizes. im Tagzeitraum).

e Im Nachtzeitraum sind unabhdngig von dem Planvorhaben bereits an vier der fiinf Im-
missionsorte zum Teil deutliche Uberschreitungen der Grenzwerte zu erwarten. An zwei
Immissionsorten (IP 2 u. 3) wird bereits bei ,Szen0” der im Nachtzeitraum allgemein
als gesundheitsgefahrdend geltende Wert von 60 dB(A) erreicht. Durch den aus dem
Planvorhaben resultierenden Mehrverkehr werden die Beurteilungspegel an diesen Im-
missionsorten mit einem Dezibel geringfiigig erhoht. Ohne Aufrundung der Beurtei-
lungspegel liegt die Erhohung bei 0,5 dB. Generell ist der Immissionsbeitrag durch den
Zusatzverkehr als geringfiigig einzustufen. Analog zum Tagzeitraum liegt der Immissi-
onsbeitrag durch den Zusatzverkehr an den Immissionsorten IP 1 bis 3 und IP 4.2 mehr
als 6 dB unterhalb des Beurteilungspegels, der unabhdngig von dem Planvorhaben
durch den auf der K 242 - Sannumer StrafSe zu erwartenden Verkehr resultiert. An dem
Immissionsort IP 4.1 betragt die Differenz 5,7 dB. Demnach ist der Immissionsbeitrag
des Zusatzverkehrs durch das Planvorhabens auch in diesem Zeitraum als geringfiigig
einzustufen (vgl. Tabelle 3: L, von Szen0 und Ly, tei,zs. im Nachtzeitraum).

Bei Umsetzung des Planvorhabens resultiert somit die mal3gebliche Verkehrsgerdauschbelastung
aus dem generell zu erwartenden Strallenverkehrsaufkommen auf der K 242 - Sannumer StrafSe.
Der Immissionsbeitrag des durch das Plangebiet zu erwartenden Zusatzverkehrs liegt an den
betrachteten Immissionsorten im Tag- und Nachtzeitraum mindestens 5,7 dB unterhalb der
Beurteilungspegel aus dem generell zu erwartenden StraRenverkehrsaufkommen auf der K 242 -
Sannumer Strafe (siehe Tabelle 3). An den kritischen Immissionsorten, an denen im Nachtzeit-
raum der oberste Grenzwert der 16. BImSchV von 60 dB(A) bereits erreicht und geringfiigig
weiter iiberschritten wird, liegt der Immissionsbeitrag des Zusatzverkehrs mehr als 8 dB unter
dem des generellen Verkehrsaufkommens. Demnach ist der zu erwartende Immissionsbeitrag
des Zusatzverkehrs als geringfiigig einzustufen. Weiterhin ist zu beachten, dass die konkrete
Untersuchung des Mehrverkehrs auf 6ffentlichen Stral3en durch die Ansiedlung von Gewerbe-
trieben im Bereich des Plangebiets Nr. 131 im Rahmen des fiir die Genehmigung notwendigen
Emissionsnachweises durchgefiihrt wird. Hierbei gelten die in der TA Larm unter Punkt 7.4 auf-
gefiihrten Bedingungen.




